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Evropske oceneni mostu
na silnici R6 pres reku Ohre

\ kde probihala pfedmonta? dalsich

[
[

Na slavnostnim lisabonském udileni evrop-

skych cen pro stavby z oblasti ocelovych
mostu ziskal v kategorii Rekonstrukce ocenéni
most pres feku Ohfi na silnici R6 Nové Sedlo -

Sokolov u Lokte.

Evropska asociace pro ocelové |

konstrukce (ECCS-The European
Convention for Constructional Ste-

| to, aby se nenarusilo Gzemi prirodni

elwork) pofadd kazdeé dva roky me-
zingrodni soutéz European Steel |
Bridges Award pro vyznamné |

stavby z oblasti ocelovych mostd

projektovanych a realizovanych
v rémei jednotlivych &lenskych |
zemfiasociace. Do letodni soutéZe |
bylo pfihld&eno i Sest mostnich |
konstrukci z Ceské republiky.

Mezi nimi i Rekonstrukce mostu

pfes Ohfi na R6 Nové Sedlo - |

Sokolov u Lokte.

Za autorsky tym rekonstruovang-

ho mostu pfes Ohfi cenu prevzali
zéstupci projektanta mostu (VPU

VyuZiti stavajicl nosné betonové

. obloukové konstrukce a spodni
. stavby bylo podminéno zpraco- |
. vanim rozsahlého statického vy-
| pottu. Ten se specialng zam&fil

| na posauzeni oblouku a pilifd pro
| rekonstruovany stav se zatfZzenim |
dopravou a pro montaznfi stavy |

komunikaci bylo tedy navrZeno pro- |

pamétky Udoli Ohfe.
Technické fedeni spodivalovodish- |
¢eni betonového oblouku a spodni |
stavby tim, Ze se odstranila mos-
tovka z tékych prefabrikatt | 67 |
z pfedpjatého betonu a nahradila
se lehkou ocelovou ortotropni mo- |
stovkou. VyZadovalo to ovEem aty-
pické pri¢né upofadani, jez spocivé

v redukei celkové itky dopravniho
prostoru s neredukovanou &itkou |
dopravnich pruhd.
Soutésti rekonstrukce se stalo
i zpevnéni podzakladi betonovych |
patek oblouku a opér, zeslleni pilifd |

. P3 a P8, zpevnéni pilitli a zesileni

DECO PRAHA a.s.) a zhotovitele |
mostu (Metrostav a.s.). Ocenéné |
projekty byly vybrany pro jejich |

pffnos v choru ocelovych mosti
a propagaci pouZiti oceli ve sta-
vebnictvi,

Technicky popis
rekonstrukce

v Useku Nové Sedlo — Sokolov |

prechdzi pres Udolifeky Ohfe, které

pfiénikd na pilifich P1, P8 a P9, |
nové opéry a prechodové desky. |
Mostni vybaveni pro novou nosnou |
konstrukci mostovky bylo zcela
noveé.

Stavajici betonovy obloukovy most
z roku 1976 mé rozpéti trojkomoro-
vého oblouku 126 m. Celkova délka
mostu &inf 296,3 m. Je to most
o deseti polich, pfitemZ pét poli |

se nachazi nad obloukem. Nosnou |
Pfestavba silnice I/6 ze stavajici | '
dvouproudé komunikace na &tyf- |
proudou fedi zkapacitnéni silniéniho |
tahu E48 Praha - Cheb. Silnice |

je z hlediska ochrany krajiny chra- |

n&nym tzemim. Reseni s vyuzitim
spodni stavby a oblouku stavajiciho
Zelezobetonového obloukového

mostu pro umisténi dostatecné |
giroké mostovky na Styfproudou |

konstrukei tvofi devét prefabrikat |
| 67 z predpjatého elezobetonu |
(celkemn 90 ks),
Nové nosné konstrukce mostovky
je ocelové celosvafovana orto-
tropni konstrukee s osmi hlavnimi
plnosténnymi nosniky jako spoji- |
ta konstrukce s pevnymi loZisky |
na oblouku u pilifd P4 a P5, Mos-
tovku vyztuZuji podélné korytkové |
apaskové vyztuhy a pficné vyztuhy
profilu L. |

pfi demolici plivodni betonové nos-

mobilni jefaby. Montdz nové

' ocelové nosné konstrukce mo-
I stovky se provadéla podélnym

| né konstrukce mostovky i vysunu

nové ocelové nosné konstrukce |
s vyrazné excentrickym zatiZenim |
oblouku v pfiéném i podélném |

sméru mostu. Vypodet byl velmi
komplikovany, nebot musel uz
v této ovéfovaci fazi zohledhiovat

pfesny postup vystavby vietn& éa- |
| zbyvajici vybaveni mostu.

sového postupu betonaze oblouku,

ktera trvala pfiblizné jeden rok, Déle |
musel vzit v Uvahu zmé&ny statické- |

~ ho systému vlivem proménlivého |

usporadani montézniho podepreni |
béhem betonéZe oblouku pfi jeho

vystavbé. Veskeré vypoéty se pro-

véadely v zavislosti na Ease, coZ vy- |
Zadovalo uZiti extrémniho mnoZstvi |
zat&Zovacich stav( a vyhodnoceni |

jejich kombinact.

| Stéavajicl betonovou nosnou kon- |
i strukci mostovky demontovaly |

vysunem. Za&inala v montazni
jdmé délky 97 m a Sitky 23 m,
v niZ probfhala po polovindch
jednotlivych poli. Na ni navazovala
predmontazni plosina délky 93 m,

poli z dovéZenych montaznich
dilct z mostérny. Pfedmonto-
vang Casti o velikosti poloviny
jedncho pole a hmotnosti cca
120 t se z pfedmontaZniho rostu
do montaZnf jamy pfesouvaly po-
mocf pasového jefdbu. Montazni
jadma i pfedmontazni rost svymi
rozmeéry umoznily montaz ti poli
najednou, proto vysun deseti poli
oceloveé konstrukce mohl probéh-
nout pouze ve ¢tyfech fazich, a to
3+3+2+2pole.

Po ukongeni vysunu se na mosté
provedla bezedva syntetickd hyd-
roizolace, byla polozena vozovka,
vybetonovaly se fimsy a osadilo

Spoleéné Usili véech ugastniki
vystavby prokézalo, Ze |ze provést
rekonstrukei tohoto elegantniho
betonového obloukového mostu
pfi zachovani stavajfcich pilitd
a oblouku, a to ve velmi kratkém
¢ase — za pouhych dvanact mé-
sicd Uplné wyluky silniéniho pro-
vozu. |
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